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1_AVANT PROPOS

Les ports de la Méditerranée et a fortiori ceux de la cote d’Azur , et il
n’est pas prévu de nouvelles réalisations ou de les agrandir pour faire face ombre
de bateaux croissant sur le marché. De plus, pour vendre I€s <@te ux—neufs, les
agences ont dii acheter ou louer des quais entiers pour vendre le bateauw avec la place.

Ce fait a obligé les bateaux n’ayant pas de place dans les/po iller dans des
zones relativement protégées ; mais certains de ces batea eillés ou mal
amarrés se retrouvent régulierement a la cote ou au fo au.{Ces bateaux, lestés
de longues et lourdes chaines et ancres, raguent les<fo arins en détruisant les

Depuis ces 10 dernieres années toutes les étu () refit que la seule fagon de
mettre un terme a cette anarchie est de créer de i?s de mouillages organisés

les projets sont restés lettre morte a ce jou
*Méme les 2 communes (Villefranchg¢

*Depuis son ¢lection, Mr Troj
marteler sa volonté de faire
jour !

Il avait pourtant eu de bg
coopération de notre As
Dans ce sens nous lui
un prix et une sécuri

etudiees “elf~ye étudiees a maintes reprises par tous les services
(arc ie environnement / ....) Une procédure simplifiée est suffisante pour
dépeser un dossier pour ces 2 ZMEL.

cas par cas », par arrété n° AE-F09318P0429 du 24/01/2019 arréte dans
I’article 1 :
Le projet de création d’une zone de mouillage et d’équipement légers (ZMEL) situé

sur la commune de Villefranche -sur-mer(06) _n’est_pas soumis a_étude
d’impact




En application de la section premiere du chapitre Il du livre premier du code de
[’environnement

<Les lois de décentralisation n° 83-8 du 7 janvier 1983, et « littoral »
janvier 1986, prévoient le transfert de compétences de la gestion

usagers par les gestionnaires.

Toutes les conditions €taient réunies pour que [’anarchi fics et les épaves
dans une rade réputée mondialement de par son \histoi
rapidement par ces créations de ZMEL. Si on avait suivi
y a longtemps que ces ZMEL auraient vu le jour.

Mr le Maire, malheureusement a pour on ne on, a viré de bord au fil du
temps en faisant gonfler la note qui doit dép 00.000€ a ce jour !!

En comparaison comme vous pourrez fater dans notre projet, avec des
matériaux haut de gamme nous restons_en-dessous des 100.000€ !! (6 fois moins

cher et beaucoup plus sécuritaire).

De plus comme il a choisi la méme Jogistique et surtout la méme technique que la
récente ZMEL de Cannes ou téu( s{les\mgfallatlons sont parties au premier coup
de vent, le carnet de cheque/»se}\a \}méuis ouvert pour les réparations / controles
sans compter les épaves a renflouer.—

Nous ne pouvons pas dceept telle irresponsabilité, nous_voulons que Mr le
Maire tienne ses promesses er en dessous des 160.000€ et qu’il tienne compte
avant tout de la sécuﬁté\des\bieﬁ et des personnes.

Dans ce sens
Si toutefois i
afin que Mr le
SUEZ/SA W

lui resoumettons notre PROJET complet une derniére fois.
inuait a s’entéter, nous déposerons ce dossier a la Préfecture
FET du Département le mette en concurrence avec celui de




2 PROJET de I’A.A.R.V. POUR LES ZMEL

2-1 RAPPORT DE PRESENTATION
Il y a 2 contraintes principales :

*placer des bateaux a I’année pour les sécuriser et arréter a opragie des
départs a la cote ;

*créer des places stires, pour le passage, afin que les voyage rmisse t sortir I’esprit
libre du bateau pour visiter la ville ou I’arriere-pays, ef ce sans craintes. Les bateaux
doivent étre en sécurité. Cela facilitera les « vacances nauti

Chaque zone a ses avantages et
complémentaires.

navigateurs de passa
Octobre. Une zone /%é ge libre sera prévue, mais la durée maximum de
stationnement ne S (Tépa@ser 7 jours.
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Figure 1 : localisation des 2 zones de la ZMEL de Villefranche-sur-Mer.
(Zones encadrées de rouge)




2-2 ETUDE D’IMPACT

Comme dit ci-dessus, Mr le Préfet Maritime de la Méditerrané a jugé p
24/01/2019 qu’une ETUDE d’IMPACT n’était pas nécessaire.

Nous allons tout de méme donner quelques informations complé

L’incidence du dispositif sur le milieu marin de ces installation
d’une ¢étude d’impact au titre du code de 1I’environnemeny/de ¢cent projet du
SIVOM.

Les conclusions ont démontré :
<I’impact nul de la pose de ce type d’ancrage sur les he
<I’amélioration du milieu, qui n’a plus a subir les,dé

Composition des fonds /posidonies...

La Rade de Villefranche, de par sa notorié
qui a été le plus « étudiée ».
*11 faut préciser que les zones conce

pour la Préfecture Maritime
Villefranche, etc.) concluent tou

termes de préservation de la

-A Rochambeau, tous le
' de préservation ;

- Concernant Rocha : jours, la derniere inspection des fonds date de Janvier

le méme sens.

En outre, les @récisent qu’en ce qui concerne la Rade de Villefranche dans son

entier, compte~tenu des intéréts sociaux/économiques qu elle représente, il ne pourra

jamais v éfre installé de zones protégées.

Par aille rs,@p son histoire, il sera tres difficile d’interdire le mouillage libre.
y ces criteres et face a I’anarchie (i.e les épaves au fond et sur les
cgulation des mouillages par des ZMEL s’impose.




2-3 CRITERES A PRENDRE EN COMPTE POUR L’EMPLACEMENT DES
ZONES

2-3-1 ARCHEOLOGIE

La Rade de Villefranche a une belle histoire archéologique, il
zones définies pour les projets de ZMEL ont été particuliéren
récent projet du Sivom. La DRAC, appelée pour la circon
doute en concluant « gue les zones en question ne posaientaucun probleme en ce qui

concerne l’archéologie ». Y 4\/

Tout récemment (début novembre 2020) une équipe d/ﬁthqolo du DRASM sont
venus encore une fois voir les fonds de Rochambeau (i\1ﬁ>’é/ressant au point de
vue archéologie et donné le feu vert pour les ZM \1] 5\/

Il en a été de méme aux Mariniéres ...a la dlffﬁ,{m nt trouvé un amas de
bateaux et morceaux de bateaux.

Bien au contraire, en créant des zones contr

des bateaux qui mouillent n’importe ou, et/
par s’échouer sur les rochers un jour ou

s, ait mettre fin au probléme
abandonnés qui coulent ou finissent

2-3-2_ZONE DE PECHES

Les zones de péche sont parfaite nies dans la Rade, et aucune ne se trouve

dans les ZMEL.

2-3-3_ZONES RESERVE

Il faut que le bord-de aissé libre pour la baignade, la péche récréative, les

ters et croisiéristes, les engins non motorisés. Une bande

ménagements annexes sont prévus (pontons flottants démontables hors
¢ des ordures, point d’eau, etc.)

*Parking ?



2-5 PARTIE TECHNIQUE

On doit prendre en compte plusieurs critéres, mais celui qui doit préva 1ssant
aussi de mouillages toute 1’année, est la sécurité de la tenue de/Ehaq\ue\mQ{lillage
(voir Figure 2). O

Ancre a Vis

30cm I

200cm

30cm
x B IS Neaud

de chaise

Chaine Mére

Manille §16

Cordage
FUTUNA
@24 Cnainette

Cordage FUTUNA

Manille
@16

Chaine
Mere @ 16

Cordage FUTUNA @ 24

Ancre a
Vis




2-5-1 ROCHAMBEAU

A Rochambeau, pour conserver les posidonies existantes et les laisser se

*les bateaux tiendront sur des ancres a vis spécialement fabriquées p
*ces vis seront reliées par une chaine tendue.

Cette chaine est un gage de sécurité des biens et des personr(cm}amérience I’a
prouve.
Il convient de préciser que les études menées ont prouvé-qu’avec [’utilisation de

aprés la pose, ce grace aux maillons qui laissent passe
(permettant I’activité photosynthétique de la plante). Le fai loir faire tenir des
bateaux sur une seule vis (quel que soit le modéle ou
déboires partout en France. Cette pratique a obli
reliées entre elles par des barres métalliques po
ce systeéme, les posidonies sont détruites a jamai
pas suffisante pour un amarrage a [’année.
*11 y aura un amarrage avant et un mouillage arriére pour chaque bateau.
de V\Lte\d> la résistance (pas de différence
entre les postes accueillant des bateaux de;6m,10m ou 12m).

> Fn effet 1l ne faut pas oublier que ces

installations sont destinées a :
-servir en toutes saisons
-sont en milieu ouvert

Le plus grand danger pour |

teaux dans la Rade de Villefranche n’est pas
le vent, mais_la houle du Sud-qui~peut monter jusqu’a 3 m. Une chaine n’a pas
d’allongement, il faut ddn¢ unlcordage capable de s’allonger « progressivement » au
fur et & mesure de la charge. 1-permet de ne pas générer d’a-coups sur ’amarrage
au fond, ou pire sur le taquet du bateau, qui n’y résisterait pas. Seul le cordage
FUTUNA répond/a ce critere sur le marché actuellement. Ce cordage a la méme
résistance que utres cordages marins, mais il offre un allongement pouvant aller
jusqu’a 40 % lus il ne détruit pas les fonds comme le font les chaines.

C’est donc ce.cordage spécial « FUTUNA » que nous emploierons pour tous les

postes.

1) Courbe d’allongement du cordage
spécial « Futuna » : 2) Résistance a la rupture :

b
Force
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Figure 3 : Caractéristiques du cordage Futuna
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Raisons de cette technique :

1) Les bateaux « n’évitent » pas de la méme fagon quand ils sont amarr€s\sur un seul
point (suivant leur poids, fardage, qu’ils soient a quille ou fond plat, etc.)»De plus, on
voit mal un voilier avec un moteur hors-bord faire du slalom pour 1
méme sans vent). C’est en partie pour cela que le projet SIV qué. De
plus, pour le méme nombre de bateaux il faut bloquer une i i
supérieure si on veut respecter la sécurité des biens et des persontes.

mélangent des bateaux allant de 6 & 12 m, si ces derm
Il faudrait une personne présente 24h/24 pour réc
bateaux suivant leur longueur, en slalomant. |
bateaux se placer les uns derriere les autres

s simple de laisser les
1e au fur et a mesure des

3) Nous avons constaté depuis ’a
organisé€s, que partout ou cela a été

désastre écologique,
- soit il est demandé d’enl

bateau seul pour faire
La raison de ces arra

I’angle de tractior

arracher la vis d En reliant une chaine a égale distance entre les vis et en mettant

le point de cette chaine tendue, on est dans la configuration idéale (voir
Figure 4).
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Modéle de plan de mouillage ZMEL j
Zone Rochambeau I
15m : 15m
e J. v .
>9m bateaux
30m
<12m
=9m /
.L_.O_-_-..L-O.--J-_
_..-O.._

l S

]

I | i
Fime\Plan e mouillage pour la zone Rochambeau
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2-5-2 MARINIERES

économique de mettre des blocs de béton a la place des vis (ces vis ndraient
d’ailleurs pas en raison de la composition sablo-vaseuse des fonds). _blocs de
béton auront des dimensions et formes bien spécifiques (voir figu

Etant donné 1’absence d’herbiers de posidonie dans cette partie de la R%;st plus
ie

Figure 5 : corps mort trapézoidale

*Pour le méme probléme de sécurité des biens
d’écologie si les bateaux coulent ou vont a la cote), 1
chaine (voir figure 6).

onnes (sans parler
ier ces blocs par une

30m

.
!
H
> |
\
1 »
. {
P %
Cordage
S Futuna
i

-

I
!

S -B -4 Al = = = ==l

O s ot s

oure 6 : Plan de mouillage pour la zone Mariniéres

M '
' ' ]

De@it il est alors possible de faire face a I’évolution constante de la longueur
mov\elme de/s bateaux sans avoir a tout refaire. En effet, les blocs de béton, a
condition gu’ils aient la forme et le poids adéquats, contrairement a ce que veulent
faire croire les vendeurs d’ancres a vis, ont une tenue nettement supérieure aux Vvis.
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Deux sous-zones sont identifiées au niveau des Mariniéres (voir figure 7)

Figure 8 : agencement des bateaux et localisation de la zone a Rochambeau
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Organisation des sous-zones aux Marinieres :

’a 14m aux
ison, le fait

>Sous-zone « passage ». On pourra mettre 16 bateaux de passage jusqr
Marinieres, une manne pour les restaurateurs et les commercants. Hor:
d’enlever et remettre les amarrages colte de 1’argent et est inutile

'lage libre qui est une

pratique historique depuls Colbert. Par contre, rréter 1’hémorragie des
\ t impératif d’encadrer ce
MCNt-S1pl S de 24h.

bateaux abandonnés ou les trafics en tous ge
mouillage et le limiter a 7 jours, avec enregi

2-6_ SURVEILLANCE des ZONES

La surveillance sera réalisée par la po
pourront é&tre surveillées
(www.radevillefranche.fr-vi
bateau en temps réel.

e/municipale. Toutes les zones concernées
les WEBCAMS dé¢ja en place
, chaque propriétaire pourra observer son

ANT INSTALLATION DE LA ZMEL

2-7 NETTOYAGE DES
Nous sommes coﬁriﬁk&éis probléme épineux. En effet, tout le monde aura
compris _que de faire ces projets est I’occasion révée et unique de procéder au
nettoyage des fonds avant-toute implantation. 11 faut donc débarrasser les fonds
marins de toutés <§: ¢paves et autres détritus qui les jonchent.

A Rochambeau, des/nettoyages ont été déja faits par I’AARV. 1l reste tout de méme
quelques ¢ a_sortir, opérations pour lesquelles le budget est voté.

Aux Mamr ntre, comme les médias ne cessent de le souligner, ¢’est un vrai
cimetiéré\ Iﬁ&ﬂﬂ) aljl fond, 1l v a un travail énorme et trés couteux a faire. Il serait
irréalist \de\p_gn§er que cela peut étre fait en un seul hiver. Comme il serait
déréis@ﬁnxﬁi\@ de mettre une telle structure sur un fond pareil, puisque cela nuirait a
tout\ne\ttex}agfe ultérieur et aussi aux amarres des bateaux qui s’accrocheraient aux
morceaux d’épaves

Le nettoyage va prendre du temps, il faudra envisager des aides financiéres (Etat,
Europe, etc.). Les associations y participeront, mais il faudra prévoir un étalement sur
1 an. Ce sera un nettoyage progressif, et les installations se feront ensuite

15



2-8§ CALENDRIER DES ZMEL

La raison impose donc que les ZMEL se fassent en 2 étapes (ce qui n’
que le projet sera déposé dans son ensemble).

La zone de Rochambeau devra étre réalisée en premier.

*Les travaux de nettoyage doivent commencer dés que les autori
données, et les installations suivront.

*Les bateaux déja présents sur zone partiront dans les ports ot
en hiver, ou a sec pour les carénages.

*Lentreprise retenue pour les travaux de mise en place pd
des le nettoyage effectué.

*Les bateaux de notre association pourront revenir sur—pl prorata du nombre
des demandes officielles d’AOT déposées en Préfectu

mpéche pas

tion des possibilités. 1l
y aura une liste d’attente créée avec des définis (domicile du

propriétaire, charte, état du bateau, engagement..\)

2-9 A VOIR

*Frais de Nettoyage Rochamb arinieres (120.000 € alloués par la DDTM).
*Des appels d’offre é%\a t lancés, mais sur un cahier des charges précis afin de
garantir la sécurité des batea

*Possibilite de placer des yachts entre les 2 coffres.

*Remettre en serviee le 3% coffre su Sud de la rade pour les paquebots de croisiére.

2-10_TARIFS PLACES
Principe
C’est le unicipal qui le fixe (la Mairie est propriétaire du DPM, [’Etat ne

doit pas jinterférer dans la gestion patrimoniale des collectivités territoriales)
frais d’installation

<Prendi compte les frais de fonctionnement et annexes

Différents-tarifs :

*tarif a ’année ;

*tarif a la journée pour le passage ;

*tarifs spéciaux « association » (prévu par la loi) ;

*tarif suivant la longueur du bateau.

16



2-11_CONCESSION

La concession sera demandée par la commune de Villefranche qui pourra en déléguer
la gestion.

2-12_ POLICE

Un reglement de police sera édité pour toute la zone du DPM et-d
en profiter pour prévoir un cahier des charges quant a 1’équi

2-13 PROCEDURES ET LOIS

Compte tenu du montant de 1’investissement m@z dessous du seuil des
160.000€) les lois afférentes a la procédure @ Téaliser sera une procédure
«simplifiée ». —
*Commission Nautique Locale: la CNL pey MEr SON « avis » sur ces projets.

commission comme le précise la loi
*Enquéte publique: De par le décret 22 octobre 1991/art.R 123-1 modifié
par décret n® 2017-626 du 25 avri t.4, conformément au troisieme alinéa du
1¥ du I de Particle L123-2, cette gtepublique n’a pas lieu d’étre.

*Durée de la demande : 15 ans r n&@b es.

2-14_ AUTRES SUJET PPER

<Présentatio d@)r jets :
*Rien ne sert'de présenter un projet dont on n’est pas siir de disposer du montant de
réaliser.

peut étre fait pour I’instant.

17



3 PARTIE TECHNIQUE DETAILLEE

L’aspect technique du projet est trés important pour plusieurs raisons
<Cette structure est une premiere car ce sont des mouillages to
saisonniers ;

quelques années avant de trouver le bon logiciel ;
<La Rade de Villefranche est protégée :

*du vent dominant (vent d’Est) ;

*le Mistral est beaucoup moins fréquent, il est assez f

années a venir.

Ceci pour dire que ’aspect technique @Biet est'vital pour les bateaux et pour la
Rade

<Chaque zone littorale a ses prop
des fonds ;

<Chaque zone de la Rade de
mais aussi les hauteurs d’ea
On ne peut pas jouer aux tis sorciers avec la sécurit¢ des biens et des

¢cificités suivant les vents, la houle, la tenue

pas la méme.
-Aux Marinieres la natu s est connue de tous (vase et sable mou).

parer a tous ﬁQ)p ¢vus, et arriver depuis ces dernieres années a tenir des bateaux
allant de 6

préservationdes fonds marins.
*Cette A ' a répondu présent a 1’appel du Maire de Villefranche, Mr

qué cés ZMEL soient un exemple de sécurité et de préservation des fonds marins.

C’eWncore une fois, ce point qui est le plus délicat pour la tenue des bateaux :
la technique. 11 faut des ancres a vis sur des fonds de matte morte de posidonies (zone
Rochambeau), et des blocs de béton sur la vase et le sable (zone des Marinicres).

18



Il faut savoir que la sécurité est vitale pour les bateaux en mouillage en pleine eau
car :

*les assurances « classiques » (RC) ne couvrent un bateau qu’avec des exclusions
drastiques (force de vent limitée, etc.).

*ce sont des mouillages a I’année (donc tous temps, car pas toujours a bord
pour mettre le navire a 1’abri).
*Ce doit €tre un projet «pilote » exemplaire, comme 1I’a demand¢ Maire.
Il est destiné a ce qu’enfin il n’y ait plus de bateaux qui aillent<a
se passe régulierement depuis des dizaines d’années.

11 est rappelé que la force d’une chaine, aussi grosse/soit-elle dépend que de la
valeur de son plus faible maillon. Dans ce sens, il est ﬁré&sé c@(ous les éléments du
systeme doivent étre respectés et ne peuvent étre cha,ngééx

Systéme d’amarrage : avant + arriere
En effet :

alors que 30 bouées a I’année
* pour un meilleur aspect vi

<Type d’ancre a vis
long et a double hé fabriquées spécialement sur mesure pour la Mairie de

resp
d@x' tent dans le commerce, mais celles des ZMEL seront fabriquées
icl pourquoi :

- la longueur de 2m est issue de 15 ans de recul sur la zone par ’AARV.

<Les ancres a vis actuellement disponibles sur le marché sont loin d’avoir la méme
tenue qu’un bloc de béton contrairement a ce qu’en disent...les vendeurs de vis (qui
sont obligés de préconiser 3 vis reliées par des plaque de métal de 1m pour chaque
mouillage).
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*Les études ont prouvé qu’une chaine tendue ne nuit nullement a la croissance des
posidonies (photosynthése).

Il faudra donc relier ces ancres a vis entre elles par des chaines tendues, ce qui
présente un double avantage pour la tenue, comme nous I’expliquerons plus loin.

* 1l n’y aura pas de chaine qui traine au fond quand la bouée de surfa rvant a
s’amarrer ne sera pas en tension. Ce sera un cordage spécial ( Futunai)tqm\ﬁa\}antage
de s’allonger progressivement jusqu’a 40 % de sa longueur. 4 H

C’est un avantage énorme par rapport a la chaine car cette él 'gi?é,més rve les a-
coups aussi bien sur le point d’amarrage que sur le taquet du,hatea .
*Le point d’amarrage sera au milieu de 2 vis. Ceci pour
« I’angle de traction ». Explications :
Une vis est semblable a un bouchon, si on veut 1’enle acilement il faut tirer avec
le tire-bouchon a la verticale. En revanche, plus I’angle
vers I’horizontale, plus il est difficile d’enlever le b
Dans la pratique :
* 1l ne faudrait pas dépasser un angle de 35

supplémentaire par rangée.
*si ’amarre n’a pas d’allongeme
années a venir), cet angle entre

Seul le cordage Futuna, grac
répondra a toutes ces contpa'rn&s\

aisons principales (outre la sécurité) :
in de commune, chenal CNRS et lignes de fond
"Est) ;

udrait que le bateau ne soit amarré que sur un point, a I’avant. Mais, au
ce possible, des fonds et du chenal a respecter pour les navettes, il sera
impossible de placer 30 bateaux. En effet, si on veut que les bateaux ne se touchent
pas, on ne pourra placer que 7 bateaux dans le méme espace au lieu de 32. En effet,
une branche du courant Ligure entre dans la rade et traverse la zone des Mariniéres,
et certains bateaux seront impactés par ce courant et ne travailleront pas de la méme
fagon.

20



Nous avons trouvé la solution afin que les bateaux restent amarrés devant-derriere
sans pour autant donner I’impression visuelle d’un parking a bateaux (voir figure 5).
En effet, en rallongeant le mouillage avant, les bateaux donneront I’impression d’étre
libres derricre, et ce grace a leurs caractéristiques différentes (poids nt d’eau,
hauteur de quille, etc.).

-1 zone de 16 bouées a I’année
-1 zone de 16 bouées pour le passage

Forme : blocs de béton pour les 2 zones
*Ces blocs seront constitués de béton « marine » (ajout de ré
*[ls auront une forme spéciale de pyramide tronquée

En effet il faut savoir que ce bloc va subir la pression de

Cette pression est de 100gr/cm’ par métre de pr
Us“Vou

cette pression sera multipliée par 10 (1 kg.cm’
C’est la qu’intervient la forme spéciale q ons, afin que cette pression

assure une tenue maximale.

sur toutes ses parois
0 metres de profondeur,

Explications :

-un bloc de 1m’ pese 2,5 tonnes ;
-dans ’eau il pese 1,5 tonne (poussé imede).

*A 10 m de profondeur si le m/c??a/u}re rme d’un cube (comme la plupart par
erreur) seule la face supérieure ‘aura uhe incidence sur la pression de 1’eau, (la face
inférieure posée le fond de sdble/vase, n’dura pas de pression (pas d’eau) et les forces
de 1a pression de 1‘eau sur les faces tatérales se neutralisent entre elles.

2 qui le « plaguera » au sol, tout en offrant une
plus grande résistanceé au chayvirement.

Sa « resistance a 'ory» sera environ 4 fois plus importante que si le bloc était
cubique ! Q
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4 DEVIS DES INSTALLATIONS

Il est a noter :

- que le plafond pour une « procédure de demande de ZMEL Simplifice »est de
160.000 €, cela évitera une étude longue et coliteuse. b/ \\M

- Que nous devions avoir 30 bouées a Rochambeau et 30 OL@S aux Mariniéres
(soit 60 bouées).

A Rochambeau (30 places):
Ancres a vis fabriquées spécialement pour ces ZMEL / chs
Futuna / accessoires de sécurité / pose

Aux Marinieres (32 places):

Corps morts /chaines / bouées /cordage Futuna /pose

©

bouées / cordage

4-1_DEVIS ZMEL ROCHAMBEAU

Hors Taxes. Ces prix de revient sont
appels d'offre pourront étre faits ....mai
avec le matériel identique.

FOURNITURE :

60 ancres a vis (fabrique spéeiale

1100 m chaine liege 16 mr

50 m chaine liege de 10
100 manilles lyre inoy

100 manilles lyre, i
50 bouées mouiliag

M D’EUVRE :

Pose vis + chaines Rochambeau
Pose amarres

(TOTAL pour 30 mouillages 2a ROCHAMBEAU - 37.147 € H.T.)
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4-2 DEVIS ZMEL MARINIERES

Prix de revient de la ZMEL MARINIERES (pour 32 bateaux). Tou prix sont
Hors Taxes. Des appels d'offre pourront €tre faits ....mais UNIQU sur un
cahier des charges et avec le matériel identique.

FOURNITURE :

1250 m chaine licge de 16 mm

64 m chaine liege 10 mm

105 manilles lyre 16 mm

65 manilles lyre 12 mm

35 bouées mouillage (polyform axe traversant)

1250 m cordage Futuna 24 mm
600 m pendille plombée 10 mm
60 cosses inox 24 mm i é

Cordage pour surliure
50 corps morts

MAIN D’(EUVRE :

%

Pose corps morts +chaines (estiy
Fagon et pose amarres

TOTAL FOURNITURE + MAIN D MARINIERES =59.735 € H.T.

AN,

TOTAL pour le \Z\l\@ 30 mouillages a
ROCHAMB ouillages aux MARINIERES |°0-582 € H.T.

N.B. ces devis ogf its pour des mouillages « a ’année », avec du matériel innovant et

siir et de }a’min\d’@twre confirmée pour ne pas avoir a faire comme ailleurs, « étre
obligés tfe partir )e‘s que le vent se leve » ! comme le prévoient les bureaux d’étude

partout énMédiier)ranée

Noggonﬁ\vigilants sur ce que ’on va nous présenter par ailleurs au point de vue
PRI\X \\Jﬁaik surtout QUALITE car la sécurité des biens et des personnes et la
crédibilité d¢é la Mairie sont en jeu.

P.S.: ces prix nous permettent d’envisager des options (ponton flottant pour les
annexes avec distributeurs d’eau payants, balisage des zones aux angles, matériel de
levage pour sortir les épaves, imprévus...).
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